Herr Geolog Rosenlund. Vﬂ%__Jh

':l desember 1931,

Veianlegget Lgvee3andefjord,

Uvergangsbro ved Lgve stasjon.

o + Vedlagt oversendas til Deres uttalelse skrivelse fra Veidi-
rekigren datert 9. november 1931 o.s.v, med tilhgrende bilag. Det
‘nedes spesiell meddelt, om der fra disiriktets side has noget &
bemerke (il at stenskraningen trekkes noget nmrmere inn mot jern-
banesporet, sdledes som antydet av veivesenet og innteinet med
blyant pd broplanen. Man gar ut fra, at stenfyllingen hverph bmre-
bjelkene er oplagt, utfgres som muret stenfylling, istedetfor som
.angitt pé tegningen “ordnet” stenfylling, og fundamenteres pa be-
trygoende mite.

supplerende grunnundersgkelser vil bli utfert ved geologens

forfgining. [ San MU ovadie :ﬂv*if'fw tol .4 ’§,i’ !7 e
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Sakens dokumenter bedes tilbakesendt.- P Lr “i¥)

For Generaldirekigren

Herr Distriktechefen, Irammen distrikt.



of o . Grumnforboldene fremgir av vedlagte tegning no. 262, Under det

kvikklere av verste sort idet massen i omrert tilstand er flytende, om=-
trent som vann, I provene inngdr vekslende mengder sand (samt 1litt grus)
‘nemlig fra et par optil 10 volumprocent beregnet ph provens med nature
lig vaminnbold, I preve nr. 3 ex dog sandinnholdet adskillig hsiere.
Provene no. 8-12 viser, at leren pA heire side av linjen er betydelig
mindre kvikkaktig. Sand-grusinnholdet er gjennemgiende storre nemlig
fra ca, 10«20 volumprocent.

I paturlig tiletand har leren en fasthet som svarer til grenseome
rédet mellem lvs vg middelafast lere. De enkelte proversrelative fagte
het i naturlig tilstand er angitt under rubrikken 55 pé tegningen.
Ifelge disse verdier har leren en skjurfasthet pd ca, eller vel 2 t,
pr. w5, En leravleiring med denne skjmrfasthet ken sividt beve en 6 m,
hei fylling med bevegelig belastning. Ved Leve er forholdene adskillig
bedre, da man har det 2-3 m. Uykke sandlag sverst hvorved den nsdvenw
dige sikkerhet opnies. Dette gjelder vel & merke for en eventuell ut~
glidning til siden, altsd pd tvers av fyllingen. I fyllingens lengde-
retoing inn mot jernbanelinjen er derimot stabilitetsforboldene ddr-
ligere og forverres dessuten ved den bratte murede stenskrining og
belastningen av overgangsbroen. Det foreslitte projekt ber derfor
ikke utferes men man begr anvende stepte brokar pd pelefundament.

Hvad der videre teler mot det foreslitte projekt er, at overgangs-
broen uten tvil vil bli utsatt for en langsom setning som fulge av,
at vekten av fyllingen komprimerer den underiiggende lere og man ber

~ ikke regne med at setningen blir jevn,

Tilslutt gjeres opmerksom pd at det er lett 4 sli peler gjennem

kvikkleren, Pelene ber sldes ned til fast bunn,
% - 32
» 4. £~ X endsirid
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NSB Hovedadministrasjonen Gjenpart: Bgk. Dc. Drammen oy emmy

P

¥/

\ 1J

' Taugbel og @verland A/S
Clarksgt., 5
Postboks 25

5971 LANGESUND

Henvendelse ti! Deres referanse Saksreferanse Dato
B.A, Falstad AB/ 0/0767 7741/149,6 B/Baf

29.4.81 -0 KA 51

RV 30% LAUVE BRU OVER NSB I VESTFOLD
VESTFOLDBANEN KM 149,586

Det oversendte materiale vedrsrende spunting mot jernbanen
er gjennomgdtt ved Hovedadministrasjonen,

Beregninger og spuntplan som vist p& tegning 0767-K044
datert 23.4.81, godkjennes.

NSB Hovedadministrasjonen  Telefon: (02) 20 95 50 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 520 70 06
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 11168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.19756
Oslo 1



NSB Hovedadministrasjonen e

Gjenpart: Dc. Drammen, Bgk,

Taugbh¢l og Overland A/S
Clarksgt., 5
Postboks 25

3971 LANGESUND

Henvendelse tit Deres referanse Saksreferanse Dato
16,01.81 Y

RV 303 LAUVE BRU OVER NSB I VESTFOLD
VESTFOLDBANEN RM 149,586

Hovedadministrasjonen har ingen vesentlige bemerkninger til
det forelagte materiale vedrgrende pelefundamenteringen av
ovennevnte bru.

Vi gir ut fra at utgravingen og ogsi pelerammingen for s¢dyle~
fundamentene skal foreg? innenfor avstivede spunktkasser.
Tegninger og beregninger av spunt og avstivninger som har

til formil & sikre jernbanen i anleggstiden, m& forelegges
+il kontroll og godkijennelse.

Ved ramming av peler i grupper gjennom blgt leire har vi ex-
faring for at det kan oppstf betydelig hevning av nermest
tilstotende terrenc. Jernbanelinjen md derfor kontrolleres
ved niwellement mens rammingen piglir. Hvis det er tendenser
£11 slik hevning, m& rammingen straks opphgre, og férst fort-
sette etter at det er forboret ved skovling e.l. i hvert
enkelt pelepunkt.



