Befaringsnotat Gjevingasen

Farer for ras og steinsprang pa linja

Merakerbanen, km 29,2 — 30,1

Utfart av ingenigrgeologstudent ved NTNU, Halgeir Dahle, 7. og 8. Juli 2003.



Innledning

Befaringsomradet er fra km 29,2 til km 30,1. Bergarten i omradet er leirskifer/metagravakke i tillegg
innslag av kalkholdige mineraler. Omradet er noen steder veldig bratt og kuppert i tillegg til at det er
veldig frodig pga. kalkinnholdet. Befaring uten bruk av tau er derfor noen steder ikke forsvarlig.
Befaringen bgr gjgres av minst to personer for d ivareta sikkerheten. Befaringslokalitetene er valgt ut
tra kart, flybilder og ved & se pa fjellsiden pa avstand. 6 bilder fra fgrste befaringsdag ble overlagret, i
resepsjonen, av bildene fra dag to, og finnes derfor ikke mer. Kameraet hadde i tillegg meget begrenset
batterikapasitet, noe som gjorde at bare fa bilder kunne tas.

Sikring og rensk er tidligere utfgrt ved to lokaliteter (5 og 7, se kart). Disse ble ogsa besgkt.

Lokaliteter
Lokalitetene som er beskrevet nedfor finnes pa vedlagte kart. Lokalitet 1 og 2 finnes pa 1:5000-kart,
mens de andre finnes pa 1:1000-kart.

Lokalitet 1: Vertikal hammer med god stabilitet og ingen sprekker. Har ingen tegn til sig eller annen
bevegelse.

Lokalitet 2: Hammer med baksprekk (10 — 20 cm) av eldre dato. Hammeren har vert eller er i
bevegelse. Glideplanet er utgdende nesten under hele hammeren og inneholder finstoff og knuste
steiner. Bergarten er homogen og med fa sprekker. Hammeren er overhengende og ender i gstre ende
nede i linjegroften. @stre ende er avlastet der. Hammeren er lokalisert rett bakenfor naust ved
kobbskja@ret og en trapp/stige med rekkverk er laget pa nedsiden av hammeren. Den har sannsynligvis
blitt laget under arbeidet med rassikring (lokalitet 5).

Lokalitet 3: Gammel steinmur pa toppen av skjering, . = 10 m, H =5 m. Muren er bygget
sannsynligvis for stabilisering og som fangvoll for eventuelle steinsprang.

Lokalitet 4: Parti der det har vart sig (noen m’). Ser ingen tegn til at omradet beveger seg i dag. Slike
observasjoner kunne man ha sett pa vegetasjonen, som er frodig i omradet. Ingen traer er skjeve og det
vokser mose 1 sprekkene. Sprekkene i bakkant er ca 10 — 20 cm. Virker som at rgtter fra treer kan
hjelpe til med & stabilisere omradet.

Lokalitet 5: I fglge Banedatabanken gikk det et ras pa 25 —100 m® ved km 29,5 1. mai 1990. Banen ble
skadet og CTC varslet om raset. I fglge Banedatabanken, Grunnundersgkelser, skal det finnes en
rapport over tidligere ras og sannsynligvis hvilke forebyggende tiltak som er gjort i omradet, men
arkivet kunne ikke finne den. Ovenfor banen ble det derfor gjort vesentlig rasforebygging i etterkant.
30 — 40 m med steinspranggjerde er satt opp og noen fjellbolter satt inn. Steinspranggjerdet er ca 70
cm hgyt (lavt? Stein kan sprette over.) og er sikret med slakke wirer. Gjerdet har samlet opp noen
steiner, men er nesten ikke belastet. [ omradet ovenfor gjerdet er det godt “stablede” steiner slik at
skrdningen stabiliseres. Gjerdet kunne med fordel ha vert forlenget i begge ender, men ser ingen
overhengende fare. En stor blokk i bunnen av skraningen blir holdt pa plass av wirer som er forankret i
fjellbolter. Omradet ser stabilt ut, men befaringen foregikk kun i en liten del av omradet som har vert
sikret, pga. bratt og utsatt terreng.

Adkomsten til lokaliteten er enkel og grei og sti er tegnet inn pa kartet.



Lokalitet 6: Hammer med glideplan ut i dagen (bilder over). Har vart i sig fordi steiner er knust og kilt
fast under hammeren. Noe finstoff i glideplan. Apne sprekker er synlige, men ingen synlige sprekker i
bakkant. Ser ingen tegn til nyere bevegelse i hammeren og hammeren hviler 1 nord pa lokalitet 7.
Bilde 1 er tatt mot nordgst, mens bilde 2 er tatt mot sgr. Stgrrelsen pa blokken er vanskelig & si pga.
mye vegetasjon pa toppen. Hammeren har fa gjennomsettende sprekker og utfall av mindre blokker er
lite sannsynlig.






Lokalitet 7: Omrade ovenfor spndre pdhugg av Gjevingdsen tunnel (se bildene over). Omradet er
tidligere rensket og sikret med noen fjellbolter og band. Sikringen er i god stand og noe av den kan
sees pa bildet over. Lokaliteten ble kun visitert pa avstand siden den er meget bratt og overhengende i
overkant. Omradet det er utfprt rensk og bolting pa er ca 15 — 20 m hgyt og bgr holdes under oppsikt.
En eventuell utrasning her vil stoppe i sporet og en avsporing av tog kan f4 fatale fplger siden sporet
ligger pa en vertikal mur opp fra havet. @verste bildet viser gvre del av lokaliteten der noen sprekker
kan utvikles til at blokker lgsner, men det er vanskelig a si noe om pga. bratt lokalitet og vansker med
inspeksjon.

Lokalitet 8: Overhengende hammer rett gst for pahugget til Gjevingasen tunnel. Vanskelig & inspisere
pga. bratt terreng. Hammeren er en utpreget Geiranger-fjell ( se bilde under) der overhenget er tydelig
og oversiden av hammeren er flat.




Lokalitet 9: Bratt hammer (se bildet over). Hammeren hviler i nord pa lokalitet 7 og har betydelig
overheng. Volumet av hammeren er stort og ikke fastsatt. Hammeren har noen sprekker, men disse ser
ikke ut til & veere av en slik art at blokker lgsner med det fgrste. I bunnen har ikke hammeren et
utgdende glideplan som lar seg observere pga. at det ligger lgsmasser og blokker foran foten av
hammeren som har ligget der i lange tider. Omradet nedenfor hammeren er en “flat” hylle der blokker
som faller ned kan stoppe.

Lokalitet 10: Omrade der det gikk steinsprang ned pa linja ( km 29,2) 31.12.1988 (Banedatabanken).
Omradet er veldig bratt og ble kun befart overtladig. Ingen farer ble funnet, men omradet ble ikke
befart i sin helhet.

Konklusjon

Befaringsterrenget er stedvis veldig bratt, uoversiktlig og ufremkommelig. Mange steder er det sa bratt
og linjen skjert inn i fjellet at toget ikke var synlig ved forbipassering. Dette noen steder veare en
fordel da eventuelle steinsprang passerer banen pa utsiden.



Jernbanelinja er plassert ved sjgen og noen steder oppa vertikale murer som er fundamentert nede ved
sjgen. Dersom ras eller store steinsprang kommer pa disse stedene kan det fa store konsekvenser. Ras
og store steinsprang bgr derfor ikke forekomme.

Undertegnede fant ingen overhengende farer for ras og steinsprang under befaringen, men de bratteste
delene ble ikke tatt i n@rsyn pga. at lokalitetene var ufremkommelige uten bruk av tau og
sikringsutsyr. Men ved flere hammere ble det observert at de er eller har veert i sig og vil sannsynligvis
sige videre. Disse hammerne er mange m’ og en evt. nedrasing vil f4 store konsekvenser. Men
mulighetene for at det skjer med det fgrste er veldig sma (det er i alle fall min vurdering). Omradene
som bgr holdes under oppsikt er der det tidligere er utfgrt sikringsarbeider, lokalitet 5 og 7. En ting er 1
alle fall sikkert; undertegnede har ikke mer lyst til & ta tog mellom Muruvika og Hell etter denne
befaringen.

Ta gjerne kontakt dersom du trenger opplysninger eller trenger en guide i omradet. (97619357)
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