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UTGLIDNINGER I JERNBANESKRANING
NORDLANDSBANEN KM 417,7
GK. 4192,1-3

Under et kraftig regnver i sommer inntraff glidninger utenfor
Jernbanen i skrédningen ned mot Vefsenfjorden mellom Mosjeen
og Drevja. Befaring, hvor en representant fra Had/Bgk deltok,
fant sted i begynnelsen av juli,

P4 befaringsdagen var det mye vann i skrdningen, og det var
mulig & stikke kjepper 2 m ned i massen uten serlig motstand,
Forholdene ble vurdert slik at grunnundersekelser var nedvendig
fer stabiliserende tiltak kunne iverksettes,
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Boringsprofilet p& vedlagte tegn., nr. 1 viser terrengskran-
ingen etter utglidningen, @vre raskant stod i opptil 3 m hey
vegg 1 en avstand av 8 - 10 m fra spormidt. Nedover i
skriningen ligger mer eller mindre omregrte masser helt ned til
strandkanten,

Grunnboringene bekrefter at det er los grunn i skrdningens
topplag. Av prever som er tatt opp kan man konstatere at
grunnen hovedsakelig bestidr av silt og finsand, men det er
ogsd pdtruffet et leirlag av middels fasthet i 3 - 4 m dybde,

Typisk for finkornige jordarter i silt/finsandfraksjonen er
som kjent at de lett blir ustabile niAr de utsettes for vann-
trykk, samtidig som de er lett eroderbare., I dette tilfelle
kan den utlesende Arsak til glidningen vare at stort vanntrykk
i nedbersperioder bygger seg opp under det tette leirlaget og



til sist ferer til utbrudd nar foten av skraningen, eller
man kanm ogsd tenke seg at toppmassene over lelrlaget blir
tunge og overmettet av overflatevann 0g ukontrollert vann
gjennom jernbanefyllingen, En viktig detalj i dette bilde
kan vere at stikkrenna pa stedet, som er forlenget noe,
munner ut langt oppe i skraningen, og»muligena heller ikke
helt i orden.

Hvis man ser bort fra vannets pavirkning og ikke ferer pore-
trykk inn i beregningene, vil man komme frem til at bade
skrdningen og jernbanens planering har tilfredsstillende
stabilitet, Den utglidning som har funnet sted, har antakelig
skaffet vannet bedre utlep, og man kan kanskje si at mulig-
heten for oppbygging av sterre poretrykk nd etterpi er
redusert, men faren for Ytterligere massebevegelser er like-
vel til stede i tilfelle nye storre regnskyll, Visse
foranstaltninger for & bedre situas jonen anses derfor ned-
vendig, spesielt med tanke p4 & forhindre setninger i sporet,
Problemet kan angripes fra to sider:

1. Forbedring av dreneringsforholdene p& oversiden av linjen.

Mye vann felger utvilsomt den lange og bratte terrengskran-
ingen ned mot linjen. Noe fanges opp av et par avskjmrende
skrdgrefter med direkte forbindelse til stikkrenna, og noe
tas vare p& gjennom linjegrefta. Vi tror imidlertid at mye
vann periodevis unnviker greftesystemet og tar ukontrollert
vei under fyllingen. Vi vil likevel ikke foresld et stor-
stilt dreneringsopplegg med nye grefter oppover i skréningen,
da det er usikkert hvor mye som egentlig kan oppnis med dette,
Derimot vil vi anbefale at man ser nzrmere P& eksisterende
grefter med tanke pA4 at disse renskes 0g utvides, samtidig
som det overveies utforing med trapesformede betongelementer,
P4 denne miten vil vannavledningen bli mer effektiv.

2._ Stabilisering med stabile, drenerende masser i rasgropa.

De jordmasser som nd ligger i skrdningen pi bruddstedet, er
delvis omrerte, blete og ustabile. En pafylling med grus
ovenfra, fra sporsiden og utover raskanten for &4 sikre denne
vil antakelig falle uheldig ut, idet nedenforliggende jord-
masser antas 4 ville gi etter. En sammenhengende filtere
fylling av stabile grusmasser vil derfor vere vanskelig &
etablere pA denne maten, Rent prinsipielt ber det i dette



tilfelle foretas en messeskifting ved at en del av de darlige
silt/sand- og leirmasser doses eller graves bort og erstattes
med grove grusmasser., I tillegg ber det spanderes et par
plastdren (icodren) sentralt i rasgropa, gjerne ogsi av-
skjezrende skréledninger i fiskebensmenster ut til siden, Det
kan ogs&4 brukes stein i stedet for grusmasser, forutsatt lagt .
filterduk av god kvalitet i bunnen. Drensledningene kan
eventuelt da sleyfes. Nederst ved strandkanten ber det i alle
fall legges en steinkledning for A sikre mot belgeerosjon.

Ovennevnte forslag til utbedring er i prinsipp vist pé& tverr-
profilet (km 417,72) pa vedlagte tegning nr. 3. Linje-
greftens lengdeprofil er vist p4 tegn. nr. 1

-

Denne utglidning er av noe tidligere dato enn den feorst om-
talte. Boringsprofilet sentralt i omridet viser omtrent samme
forhold, Det er en markert raskant ca. 5 m utenfor spormidt,
men boringene gir ingen indikasjon p& hvor dypt glidningen har
gatt., Det er sannsynlig her mer tale om en overflatesigning
enn et dyperegdende grunnbrudd. Den utlesende Arsak er anta-
kelig ogsd her vann som stdr og trykker i terrengskréningen,
muligens kan ekstra vannoverskudd under telelesningen ha vart
utslagsgivende,

Grunnen bestar ogs& her av finkornige Jordarter, dog er det
pavist noe innhold av grus. Leire er pAtruffet under 6 m
dybde, Denne er av middels fasthet, Terrengskraningen gir
ellers generelt inntrykk av & vare vannsyk og oppblett.

Man kan ikke se bort fra at ekstreme nedbersmengder vil kunne
forverre situasjonen ytterligere og tilsist utlese regelrette
ras i skrdningen., En utbedring anses derfor nedvendig,
Problemet foreslds angrepet etter samme menster som beskrevet
for raspartiet ved km 417,72, men istedet for innskifting av
stabile grus- eller steinmasser foreslas at skrdningen her
forsekes terrlagt ved dreneringstiltak., Vi foreslar 3 grus-
fylte drensgrefter, ca. 1 m dype, med plastdren (icodren),
samt sidegrener i fiskebensmenster, jevnt fordelt over det ca.
25 m lange partiet, Etter at greftearbeidet er utfert reetab-
leres skréningen ved p&fylling av grus. Forslaget er anskue-

liggjort p& profil og situasjonsplan, vedl. tegn. nr. 3,
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