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Rapport

VESTPOLDBANEN KM 57,9
DRAMMEN-SKOGER

Systematiske grunnundersgkelser.
Gk. 3431

Jernbanen gir p& tilnmrmet naturlig terreng i en skogbevokst 1i.

Varen 1965 oppsto det er ca 20 m langt glidningsparti, km
57,89-57,91, %4-5 m til venstre for sporet. Stikkrenneutlgpet
er i mindre god forfatning, og det stdr vannkulper i linje-
grgften pd hgyre side. Det er tydelig at vannet gér rett
gjennom den lave fyllingen. Det opplyses at det enda ikke har
vart synkninger i sporet pd dette parti.

Det er slagboret til fjell i 7 tverrprofiler pad utsiden.
Igsavleiringene bestdr av steinblandet kvabb, og fjell ligger
2-4 m under ytre skimnestreng. P& innsiden av fyllingen har
man fjell i grgftebunn.

Stabiliteten er tilfredsstillende.

Av opptegnede lengdeprofiler hvor fjellkoter er opptegnet pa
grunnlag av séderinger 1 avstand 1ik 10 m, tegning Gk. 3431,
tyder det pd & stikkrennen ikke ligger hvor fjelloverflaten er
lavest.

Stikkrenneutlgp og linjegrgft ma utbedres. Med hensyn til
utbedring av stikkrenneutlgpet, henvises til Gk. 3399. For-
holdene ligger godt til rette for sprengning/tett linjegrgft
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SPREKK I FYLLINGSSKRANING

ad Gk. 3431

Befaring ble foretatt den 28.5.66 i1 anledning en glidnings-
sprekk som var oppstdtt og blitt meget markert den 27.5.66.

I befaringen deltok fra distriktet bi. Gjerlgw og bm. Syvertsen
og fra Hovedstyret overing. Skaven-Haug.

Dette stedet lnngikk blant linjepartier som var blitt utvalgt
under de systematiske grunnundersgkelser langs Vestfoldbanen.
Det foreld en ferdig rapport datert 10.5.66, Gk. 3431.som enda
ikke var oversendt distriktet.

Den oppstétte sprekken 4-5 mv. 1 fyllingsskriningen gikk fra

km 57,908-57,928 = 20 m og var sdledes en direkte fortsettelse
av den 20 m lenge sprekken som var oppstétt, men ikke innrappor-
tert til distriktets baneavdeling, vdren 1965. Sprekken var opp
stdtt som fglge av den nedenforliggende del av fyllingsskrénin-
gen var sunket ned ca 0,5 m. Det var innfgrt saktekjgring og
sprekken var dekket med presenninger. Hverken i 1965 eller i
1966 var det merkbare setninger i sporet.

Med henvisning til rapport Gk. 3431 er irsaken til glidningen
at vann 1 linjegrgften ikke nir frem til stikkrenne, men gir
gjennom linjen og blgter opp fyllingsfoten. I dette tilfelle
var det oppblgtningsrassér og tydelig vannuttredelse i foten

av fyllingsskréning i kanten av en bratt fjellvegg sivel ved

km 57,912 som ved 57,925. Takket vmre moderate forhold under
sngsmeltingen og etterfglgende oppholdsver er men blitt spart
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Stikkrenneinnlgpet lm 57,888 er 1 orden, men vanntilfgrselen er
bare en liten del av det som var tenkt & gi 1 remnen. I utlgpet
er rennen sterkt deformert og det synes som rennen her ikke er fort
ned til fjell til tross for at det er £jell i dagen J-% m nedenfor
utlgpet.

Det m& sprenges linjegrgft 1 fjell pd linjens hgyre side fra km

ca 57,93 bakover til stikkrenneinnlgp ved km 57,888, Hvis man
ikke overalt kommer inn ipdlitelig tett fjell md grgften fores

ut med betong, og det bgr her velges trapesformet utforing, tegnimg
Gk. 2813.4. Nederste del av stikkrennen mid utbedres 1 overens-
stemmelse med tegning Gk. 3399.

Under samme befaring gikk mann fremover 1 linjen til stikkrenneut-
1gp ved lm. 57,988 hvor det er eb sir i leirebakken like ved
siden av utlgpet. Det kan ses at det er fylt sCein som en art
oppstgtting. Nederste del av remnen er utbedret eller skjgtt med
2 rgr § = 60 cm. Disse er glidd fra hverandre og rgrene er si 4
si fulle av pukk. Innigpet til rennen er ikke synlig og det ses
heller ingen kum. Under alle omstendlgheter er forholdene ukon-
trollerbare og uforsvarlige. Det er mulig at innlgpet ligger
eller 128 underfyllingen for en planovergang.

Ved km 58,026 kommer en bekk ned 1 hgyre skréning. Det er ikke
stikkrenne pd stedet og vannet gir i sitt gamle lgp under linjen
ved Jm 58,020 og videre ned i det gamle bekkelgpet som er markert
ved tydelig bekkedal. Antakelig har man ment at denne bekken
skulle g i linjegrgft bakover til nevnte stikkrenne ved lm 57,963
hvilket den ikke gligr.

Forholdene ved innlgp og utlgp ved stikkrenne km 57,988 md klar-
legges og utbedres. Videre méd det sprenges grgft i flell fra

bekken ved km 58,026 bakover til utbedret stikkrenne ved km 57,988

Under befaringen er det pdvist forhold som direkte er en trussel
mot linjens sikkerhet. Det er svikt i vedlikehold og ansvar.
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TEGNFORKLARING OG JORDARTSBETEGNELSER.

BETEGNELSER P} SITUASJONSPLAN:

Dreiesondering

MINERALJORDARTENES INNDELING

ETTER KORNDIAMETER:

O
(:) Provetaking (ev.med dreiesondering) 20 - 6 mm grov ) B
6 =~ 3 Ll fin ) rus
& Vingeboring " " - 2 - 0,6 mm grov )
0,6 - 0,2 " middels) Sand
& Spyleboring 0,2 = D08 % fin
0,06 - 0,02 mm grov )
® Slagboring 0,02 - 0,006 " middels) Silt (kvabb)
. 0,006 - 0,002 " fin
] Piezometerinnstallasjon 0,002 mm Leire
O~ Skovlboring
OPPTEGNING 4V BORINGSRESULTATER I PROFIL:
Dreiesondering. (H.iM. 1:200) Vingeboring.
— Vam wd
Skovlboret hit = —
7/ Forboret hit (ev.jumpet) C;:\” A'% L
252? Sunket uten dreining / ¢
mo’/ Belastning anfort pZ venstre side (
\
/00 Dreining.Antall halve omdreininger. \
200 (Belastning = 100 kg) 2

400
Fast lag gjennomboret
ved slagboring

Boring gjennom lése lag uten
angivelse av boringsmetode

Boringen avsluttet

Boringen stcppet p& stein

o

Antatt fjell

o / 2 3 ¢ 5

A.Skjerfasthet bestamt med
vingebor.

B.Skjerfasthet tastemt ved
konusmetoden.

C.0Omrort skjsrfasthet med
vingebor.

Talle&e angir skjerfasthet
i t/m.

BOKSTA VSYMBOLER:

w = vanninnhold i vektprosent av
torrsubstans.

n = vanninnhold i volumprosent
= porisitet.

F = relativ finhet.

H1= relativ fasthet i omrért pridve.

H3= relativ fasthet i uforstyrret prdve.

Gl.t.= gldodetap i vektorosent av torr -
substans.

udrenert skjerfasthet i t/m2.
volumvekt i t/rn3 (romvekt) .

humufisert osganisk stoff i vekt-
prosent av torrsubstans.

flytegrense.
utrullingsgrense.
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