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Byggepros Jjekt

Planene for Alnabru sentralskiftestasjon forutsetter

et godsspor G II mellom Hovedbanen og Brobekkveien.
Plankontoret for Oslo Sentralstasjon har foreslétt
traséen for dette spor lagt etter deres tegning 8143.
Innenfor den trekant som damnes av Alnabanen-Hovedbanen
og Brobekkvelen, hvor godssporet forutsettes anlagt,
foregikk det i 1958 et leirskred. Skredet skyldtes
overbelastning av grunnen som f&lge av utlegging av

et pukklager. De utfylte pukkmasser sank ned og Brobekk-
velen ble forskjovet i sideretningen og loftet pd en
lengde av ca. 75 m. De nedraste pukkmasser ble [ jernet
og Brobekkvelen gjienoppbygget. Skredet er beskrevet 1
Gk.rapport datert 2.9.58 (Gk 2503).

Grunnundersokelser

Grunnundersdkelser som ble utfdrt 1 forbindelse med
skredet 1 1958 fremgér av tegning Gk 2503%,1-9, med
rapport datert 2.9.58, I tillegg til disse undersdkelser
er det 1 desember 1966 utfért grunnundersskelser pi
begge sider av Brobekkveien mellom Strdmsveien og sondre
ende av skredgropen. Resultatet av gamle og nye under-
stkelser er fremlagt 1 denne rapport, beliggenheten av
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borhull og plasseringen av profiler fremgdr av situasjons
plan p& tegning Gk %581,1. Resultatet av boringene er
opptegnet i profiler pd tegning Gk 3531-5.

Det er til forskjellige formdl i omréddet benyttet for-
skjellige basislinjer:

1. Distriktets kilometrering folger Hovedbanens noyre
spor. P& vidr situasjonsplan er km 5,95 markert.
Kilometreringen gar i retning mot Eidsvoll.

2. Plankontoret benytter pelnummer kjedet etter Hoved-
banens prosjektert venstre spor. Denne kjedning er
inntegnet p& vedlagte situasjonsplean.

3. Oslo Sentralstasjons anleggskontor har stukket en
basislinje (polygondrag) som har sitt utgangspunkt
i km 5,909 pd Hovedbanen, og pé& den forste del ligger
parallelt med denne. Denne basislinje er ogséd inne-
tegnet péd situasjonsplanen, og den danner basis for
boringsprofilene utfort i desember 1966.

Boringsprofilene fra 1953 er utfért vinkelrett pa
Brobekkveien (parallelt med skredretningen). Profilene
er ikke utmdlt fra noen basislinje, men beliggenheten
skulle tydelig fremgd av situasjonsplanen.

De utforte grunnundersdkelser bestldr av slagboringer,
dreiesonderinger, vingeboringer og provetaking. Resul-
tatet av understkelsene er opptegnet i boringsprofiler
pé& tegningene Gk 35081,1-5.

Grunnrfoarhaoald

Grunnen besté&r av en vel utviklet tdrrskorpeleire pa

3-4 m tykkelse med underliggende 16s leire. Leiren har
avtagende fasthet mot dyp inntil 3-4 m over fjell. I
skredgropen bestar den dypeste del av leireavsetningen
av kvikkleire med en. skjsrfasthet som i uforstyrret til-
stand for skredet antas & ha ligget p& 1,6 t/m2 i middel-
verdi. Som f8lge av skredet er leirens skjsrfasthet
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imidlertid nedsatt. De siste meter nsrmest fjell er
det fast sandig leire eller lag av sand og grus.

I den sentrale del av skredomrddet er dybden til fjell
vel 20m. I bakkant av skredet er det dypere til fjell og
i forkanten, dvs. under Brobekkveien er det grunnere,
ca. 8 m. Skredet var begrenset av oppstikkende fjell
idet vi har fjell 1 dagen eller gruntliggende fjell i
hele dalsiden vest for Brobekkveien.

Mellom Stromsveien og stndre ende av skredomradet er
det fastere leire. Det er her ikke kvikkleire.

Dybden til fJjell under Brobekkveien er minst ved sdndre
skredkant, profil A-A, og Oker bade mot nord og mot
syd.

Grunnvannstanden iborhull 6 ble i juni 1958 konstatert
i kote ca. 89.

Stabilitetsforhold

P4 et omré&de hvor det har gidtt et skred er det relativt
sikre holdepunkter for beddmmelse av stabiliteten. Vi
vet at det har vsrt labil likevekt. Vi kan fastlegge
glideflaten og etterberegne skredet.

Skredet medftrer imidlertid omrdring og nedsettelse

av fastheten, og massen kommer ikke til ro for en ny
likevektstilstand er etablert. For de geometriske og
statiske forhold som hersker etter skredet er da
sikkerhetskoeffisienten 1lik 1,0 med de nedsatte fasthets-
verdier 1 lelren. For en beregning av stablliteten ved
et byggeprosjekt 1 omrddet md vi ta utgangspunkt i
denne tilstand. Vi kan regnhe med at det i arenes 1op
har foregatt noe konsolidering av leiren. Kontroll-
boringer utfort i borhull nr. 8 (profil C) i desember
1966 viser imidlertid at leiren har relativt lite fast-
hetstkning som flge av rekonsolidering.

Stabilitetsberegninger for byggeprosjektet md da ut-

fores ut fra det resonnement at skjerspenningen ikke
mé vere storre enn umiddelbart etter skredet. Vi vet



ikke hvor stor sikkerhetskoeffisient vi da far, men
vi vet at den md veere stdrre enn 1,0. En beregning
med disse forutsetninger er gjennomfort pd vedlagte
tegning Gk %581,6.

KonklusJon

Det prosjekterte godsspor med beliggenhet og hoyder som
angitt pd Plankontorets tegning 8143, kan bygges under
forutsetning av fdlgende sikkerhetsforanstaltninger:

1. Heving av Brobekkveiens planum til kote 91,5.

2. Kontrafylling til kote 94 1 %0 m bredde mellom
Brobekkveien og godsspor G II.1 skredomradet.

5. Den tverste 1,0 m av fyllingen for G II skal bestéd
av lette fyllmasser, fortrinnsvis avfall av Siporex-
Ytong-produksjonen. Dette gjelder omrddet over den
gamle skredgrop, dvs. fra profil A-A frem til
kryssingen med Hovedbanen.

Det forutsettes at arbeldet utfres i den rekkefdlge
som er angitt ovenfor.
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Profil A (Syd for skredbegrensning)
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Profil B

Profil etter ras 1958
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Profil C

Profil efter raset
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Profil D

Nytt vegplan, Brobekkveien

Profil etter raset
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Profil C

Etterraos

Kontrafylling

K90

M, =1,8-6,4:1,6:23,6 - =435 t/m
1,80,5°3:1,6:19,5 = 84 "

1,8+31,5-22,8 =185 "
15+23,6 =354 "
1058 t/m
Mp =1,8¢15.1,6¢8,4 =363t/m

1,8+0,5+14,82,2+10 _=293 "
1 56 t/m

Mc=1,8-'10a0,5-28 =252 t/m

Glideflate skred 1958

Forutsetning: Labil likevekttilstand umiddelbart etter raset.Fullt mobilisert skjerspenning
i de omrdrte masser i glideflaten.
smtar : Okning av skjmrfastheten som ftlge av rekonsolidering.

Krav til stabilitet:Moblisert skjmrspenning mé ikke vere sidrre enn umiddelbart etter raset,
Sikkerhetskoeff :Ukjent, men sikkert >1,0

Amd =Tillegg i drivende moment

mad =M + Mp+ My = 1058 +656 +252 = 150 ; MA reduseres

iled 1,0m lette fyllmasser § =0,8 t/m?blir Myredusert 118 M=150+1,0-6,4-1-23,6 =+1<0

Skjerspenninger blir da den samme som umiddelbart etter raset,
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