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Innledning.

For utfyllingen av Djﬁrvika forelligger vedtatte planer som ang
at det wtterst skal vere et 35 m bredt belte p& kote +6. 0,,,
en skraning pd 1:1,5 skal g4 over 1 et 30 m bredt belte pA- k@t‘
+3%,0 som igjen ved en skréning pA 1:1,5 skal avslutte fyllingen
‘p& kote +2,0., Det var forutsetningen at fyllingen skulle: avslutte
cimed en overhﬁyde pd +0,5 m.
. Stabiliteten av hele oppfyllingen krever en slik avtrapﬁning 1
fronten. .-
- -Ror anleggsarbeidet er utarbeidet retningslinjer for fyllmassenes
~..art, hva de bgr legges ut med og hvordan.
I forbindelse med opprettelsen av en ny fergerorbindelse pé GSlD,

V-Sﬂ_hQPROBlO Havnevesen bestemt at ngdvendig kalplass skal istandsettes:*'

- innerst. 1 Bjgrvika ved Tollbukaia,
~‘Yed henvendelse til dette kontor ble det blant annet 1 rapport av

"'f29. Juni 1960 gjort oppmerksom pd at-det i tidligere oversendte ;-_-[fci

Crapporter detaljert er vist hvilke mulige lgsninger abm foreligger
for en kai innerst i Djgrvika.

: planer: utarbeidet .av dem selv.

Cogkur ogsa er planlagst oppfﬁrt ved kalen for fergen.-,..;”- -
;Under arbeldet med fundamentene til dette bygg har man p&vist savel
vertikale som horisontale bevegelser av de stgpte fundamenter.

er anmodning fra 0slo Havnevesen. v/over.ing. Holst har dette
kontor wtdersgkt dette forhold nsmrmere.

ﬁa?karbeidet.

Pr sjekteringen av Grunnlinjens frgmfgring over Bigw

,for & usfpre nye grunnundersgkel ser.
- Det. ér imidlertid i enkelte punkter nedsatt féringsrgr gjennom
 '”11ingen med henblikk pA prgvetakning og vingeboring nér de’; Opp~
*rinniige lgsmassene ansees for ferdig- konsuliaert under den be~4
gaggﬁmngsom er pAfgrt ved fyllingen. o

t;uv disse foringsrgr ligger under det planlagte ekspedisjensbygg

" Da.-det senere ikke vil vsre mulig & komme ti1l her, ble det utfgrt en

; jv1ngeboring 1 dette punkt.
ijesultat\ne er angltt pA bilag 557.

'Vingéboring:

SkJerfastheten bestemmes 1 marken ved hjelp av vingebor. Et
vingekors som er presset ned 1 grunnen dreies rundt med en bestemt
Jamn hastighet inntil en oppnir brudd.
Maksimalt torsjénsmoment under dreiningen gir grunnlag for be~
regning av skjerfastheten.
Grunnens skjsrfasthet bestemmes fgrst 1 "uforstyrret" og etter

. brudd 1 omrgrt tilstand. .

I brev av 1. september 1960 meddelte Oslo Hamnevesen at ot 1ager~ff' |

Nédenfor vil bli Pedséort for resultatenetéﬁ denne undersﬁkelse. FE

Etter at fyllingen er lagt ut, er det meget begreﬁsétg?muligheter s

nere hero0s eiHanvevestn meddelt at fergekaien er?p&begynt ebterf f;

‘
-
N



  ymé1ingene kan gl gale verdier dersom det finnes sand, grus all
“stein 1 grunnen. :

'13°,ved vingen, og den milte verdi kan bll for lav dersom det press
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'M&lingen utfﬁres 1 forskjellige dybder. e o
‘Ved; vurdering av vingéborresultatene md en vere oppmerksom_p&

" Skjmrfasthetsverdien kan bli for stor dersom det ligger en stein

ned. en steln foran vingen, slik at leira omrgres fgr mélingen

“Yingeborresultatene:

~={@ﬁﬁDet nedsatte réringsrgr ghr ned £t1l ca. kote +11,5. 'Den“fgréte
'*fméling ble utfért pd ca. kote +12,3 og deretter er de utf¢rt med -

 '3[bygg skal ligge.

0% m's avstand ned t1l kote #37.0
e Sammenligner man de nye resultater med de gamle 1 det nmrmeste
;{barhull;rfffl é§¢kjmrfaatheten ikke er stgrre enn tidligere.
Den ligger éﬁn& noe lavere i sonen mellom #12,0 og #25,0.° . -
oen glning - i skjmrraatheten kan man ikke vente pé dette tidspunkt-*

: 1ngen av utfyllingen ytterst 1 Bsﬁrvika.”_+«
_:Dette kontor har foretatt en kontroll'av;
‘&Jmed de vedtatte.. P& bilag 555~ 4.5 A p
. pAden del av utfyllingsomrﬁﬁet som'fergekaien.med

jpedisjens—; <

;av ovenmevnteé. bilag ser " man at det mé legges ut ganske store masser;
‘4sigen for man.er oppe pa henholdsvis kote 6,0 og +3, Qe

e Dessuten ser man at den ytie begrensning av fyllingen. samTSkég;§¥; ‘

pd kote +2,0 er fgrt vesentlig lengere ut enn vedtatt uten at

= .kontrafyl11ngenrentmt¢¢ﬂéb.

Ved en kontroll av sikkerheten mot utglidning hmr man funnet at

" denne er redusert vesentllg pig.a. de manglende- nppfyllinger.
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.. Stgrelsen p& sikkerhetsivetsienten er~l,0. Innerst mot Langkala - = .
der en fylling opp t1l kote +3,0: ikke er mulig & utfﬁre blir S "ffﬁ?
:

%

3

|

3

- forholdene svart spesielle

Den konstaterte reduksjon i sikkerheten mot utglidning nar man
anvender de opprinnelige skjﬁmfasthetsverdier kan bli ytterligere '
pedusert 1 perioden like fgr og etter at oppfyllingsarbeidet er:
avsluttet. Dersom man anvender en utleggingmébe av fyllmassene - S
som kan medfgre 10&&19 glidninger kan det bli en omrﬁring av. massene

"1 den ¢verste sone. . C




P

”5  ?& bllag 559 er vist resultatene av en rekke opploddinger i to

“Av bllaget framgdr at det har vert slike synkninger 1 utfyllings

© ' i1kke er mudret ned til den forutsatte dybde. :
-“Dégsuten er det opplyst at det under oppfyllingsarbeidet 1kke er

;;mens Adet like ved foreghr en oppfylling. RO PR i : :

L ZSpe$iﬁlt 1 denne periode vil det rnidr det ¢verst i de opprinnelige
Tffkl¢smasser er en blpt sone?oppsté merkbare bevegelser.;; ¥ _=“
o7 At omrédet overhode tas 1 bruk til den slags formal - pé;dette tids~',_
j;;;punkt avviker fra de forutsetninger som opprinnelig er satt opp for :
TT*ﬁutfyllingsprosjektet 1 Bjigrvika: 5 A
~'Etter & ha gAtt {gjennom det foreliggende materiale mé jeg anbefale'f;W
. at man foretar fﬁlgende'. : L

- 1. Ytterligere fyllmassepmi legges ut slik at oppfyllingen kommer

2. WNAr det gjelder det planlagte ekspedisjonsbygg, kan ‘setninger
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profiler innenfor det omridet som fergekalen skal oppfﬁres p&_

perioden.
Det er mange forhold som taler for at fyllingsarbeidene 1 ngrvi_ .
md fortsette inntil fyllingen har f&tt en utforming som er over- ..
enstemmende med de vedtatte. planer. (Inkludert den foreslltte .
overhgydexpa +0,5 m.)

T forbindelse med de omfattende grunnundersgkelser som ble utfgrt .
for utfyllingsprosjektet ble det foretatt en bestemmelse av

:; mektigheten av et blgtt lag som 14 like under bunn. - I beregningéne
yar det forutsatt at man skulle fjerne dette lag helt. - ;_‘,,f-
.De opploddete profiler som er utfgrt straks etter at mudringen

er utfgrt er kontrolert med de som viser mektlgheten av den blﬁte'

sone.

Ved denne sammenligning er det konstantert at det enkelte steder

tatt bort de mulige blgte masser som erfaringsmessig legger seg
foran en fyllingsfront. :

_,For det planlagte ekSpedisJonsbygg skal her visas til at det ved
,a,ffden foretatte sammenligning er. konstantert at: svart lite er mudret
©o o bort ved den gstre ende av eKSpéﬂisjonsbygget i .
i-ﬁE;Det blgte lag er megat kampresibel* og har; liten skjarf
: Veﬁ balastning k&n det gi lokale glidninger og tydlig‘

bygninger

pai kote +6,0 og +3,0 1 den utstrekning de vedtatba;i&ner for-
utsttter dette. Den foreslitte overhgyde pd 0,5 m 'bgr ogsd -
medtas.

Der fergekail skal bygges bgr bunnerm legges 84 hgyt som mulig

og lokale glidninger etter at stablliteten generelt er sikret
framskyndes ved forbelastning. Denne m& ligge s4 lenge aom
merkbare bevegelser observeres ved nivellement. :
Dersom man ikke har tid til 4 vente med oppfgringen av ekspedi—-'f
sjonsbygget til forbelasbningen er avsluttet bgr man sgrge for at';
" man er 1 stand til A ta de bevegelsér som er observert. .

Oslo, den 2. februar 1961.
Den geotekniske konsulent.
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