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gsl Sy N. Rygg

3000 DRAMMEN

NR:AKW F-178A B BprEl 1376

E 18 MOTORVEG DRAMMEN FRYDENHAUG -~ EIK PROFIL 50 - 90

Viser til rapport F-178A nr. 3 der en for overnevnte parti
har pekt pd behov for tilleggsundersgkelser for & avklare
stabilitetsforholdene for vegskjering og jernbanefylling. -

Tilleggsundersgkelser er utfgrt og viser at det mellom

profil 50 og 90 er en forsenkning i fjelloverflaten som gar

inn under jernbanefyllingen. Under en ca. 3 m +tykk tgrr-
skorpe bestdr grunnen av meget blgt siltig leire som ved motor-
vegend:er kvikk og som ved fot jernbanefylling er middels
sensitiv.

Tykkelsen av lgsavleiringer g¢gker til 10~13 m og bredden av
renna, regnet ved 5 m tykke lgsavleiringer er 20 m ved fot
jernbanefylling pg 30 m i lengdeprofil motorveg. Det vises
til tegn. nr. 34, der grunnforholdene i profil 70 er vist.

Det er beregningsmessig helt klart at skj@ringen for motor-
vegen ikke kan tas ut uten sikring av stabiliteten. Det er
dessuten overveiende sannsynlig at jernbanefyllingen er i
faresonen dersom vegskjaring tas ut eller glir ut.

Sikring av motorvegskjaringen som ogsa vil sikre jernbane-
fyllingen; m& antagelig utfgres med stagforankret spunt til
fjell. Sikringen ma virke permanent og korrosjonsproblemet
ma avklares.



Resultater av grunnundersgkelsene med forslag til utfgrelse,
blir gitt i rapport.

Veglaboratoriet
Geoteknisk seksjon

N. Rygg

Vedlagt: tegn. nr. 32 - Oversiktskart
" " 33 - Lengdeprofil
" " 34 - Tverrprofiler
® " 36 - Profil langs fot jernbanefylling

Gjenpart senidk: Norges Statsbaner
Geoteknisk kontor
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VEGDIREKTORATET
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k .
Vegsjefen i Buskerad N. Rygg

3000 DRAMHEN

HR:AKW P-178 A  27. juli 1976

MBOTORVEG E1B GJENEOM DRAMMEN
FRYDERHAUG - RIX

SIXKRING AV SKJERING PROFIL 50 - 90
DIMENSJONERINGSGRURKLAS

stabiliteten av motorvegskjaringen ved profil 50 - 50 mé
sikres. I rapport F-178 A ar. § datert 18. mal 1376, er
det foreslitt at stabilitetsn sikres med stagforankret
spunt. Det vises ogsi til brev av 30. juni 1976 fra
Norges Statsbaner, geoteknisk kontor, der stabilitets-
sikringen er kommentext.

Ut fra dette vil en foresld at stayforankret stilspunt
prosjekteres med utgangspunkt i forholdene i profil 70,
tegn. ar. -40 i rapport ar. 6.

Ved beregning av jordtrykk og forankringskrefter forut-
gettes fremtidig motfylling for jernbanefyllingen. Topp
motfylling legges pd kote + 13,5, horisontalt ut til spunt-
v:gzgn. P32 motfyllingsplanet regnes med nyttelast lik -
2 .

£n foreslir at spunten gis et korrosjonstillegg lik 4 mm,
og at spunten plstrykes e ling ned til kote 13,0 som
er ca. 1 m under antatt grunnvannsaivi.

Veglaboratoriet
Geoteknisk seksjon

. Rygg

Gjenpart sendi: Norges statsbaner, geoteknisk kontor
___ Storgt. 33, Oslo 1

Taugbsl og Jverland A/S
Plogva. 3b, O0slo 6




NORGES STATSBANER
HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1

Gjenpart: Statens Vegvesan,

bov, e ohiomeie. o Veglaboratoriet, Gaustadalleen 25,
Telefon: (02) 20 95 50 Postboks 810"—) D@P. 0810 3
De Drammen( ™ {Z)

Bilag (antall)

Vegsjofen i Dusikerud
5000  DRAMMEY

Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. Datum

7641/58,) B/baf 50 N 576

Sak

MOLORVEG 518 GJEUNOH DRAIDEY] FRYDERHAUG - BIE |
SZADILITETSFORHOLD MOT NSB

s “goteknisk kontor, har fra Voglaboratoriot mottatt 1 alt
tekniska murtar angfende ovennewnte parscll av

!Eﬁ

Det fomlagta matoriale er glomnonsitt, o man Limmer grunn ‘
til enkelte bemeriminger. o ; ‘

2rofil 50«90,

Stabilitetoforholdens o san lkjent ddriige p4 et kortere parti
forbi zireﬁl 70 Wvor vegen | ga 1 sk denne skijoringer
akai i aanhal '!::i:l ?egg..abommma c!imktiw allves med s
til 23ell langs den side som vender mot
hwaan. *Selve egemhwaf:ﬂ.l ligger tro med forhol a
1iten siklerh dette gted, og men kan uteluldke at dot

i fremtiden, 1 Rt belastnings 0F Oules Vil BLi node
vendig 4 legge ul stabilisevende motfyl  Kentzafyllingen |
regnes & mAtte bygzes med kronebredde oz, 1‘5 og i en hoyde
av makgimalt 2 m. ﬂmwrmmawtebm%asthmuim
dimems joneringen av don pormanente gpun

v ummmmst ;1ambmeli3%gnakalharfmmeppmm ]

otot emur. Over ot kort 1 1050 synes det plkrevet
med ca. 2;& E& L mdmd f“ bartm at de
nedvendige o .uag_-at. ) eggea er den forestiende
detal jprosjektering,

For Generaldirvelttoren
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Gjenpart: Bpk, Bvk,
Si, saken.

NSB Hovedadministrasjonen ‘-'F’
oo

1>f?§.’l€A“'8 5

Distriktsjefen Sawd Yog)

DRAMMEN ‘

Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato

K. C. Halvorsem 913%/1/6 sd 9139/1-3 B/KCH 24
19.11.82 - - 1983

NYTT HAVNESPOR TIL TANGEN KAIER

Hovedadministasjonen har ingen innvendinger av drifts— eller
trafikkmessig karakter til planen.

P& grunnlag av Veglaboratoriets grunnundersgkelser for E-18
brua antar vi at stabiliteten for den planlagte utfylling vil
vare tilstrekkelig. Setningene vil vare avsluttet i lgpet av
ca. % 8r, Sjeté og oppfylling bak forutsettes utfgrt som
tidligere.

Vi har ingen bemerkninger til planen hva angdr sporets
horisontal- og vertikaltras&. Den antydede avgrening for
industrispor ved pel 85 bpr forandres. Sporvekseltype 1:8
leveres ikke i dag. Evis det anvendes en brukt l:8 spor-

veksel m& det vare en rettlinje pid minst 3 m mellom stokkskinne-
skijgten 6g kurven med R = 250 m, Alternativet er at det anvendes
en sporveksel S8 49-150-1:7 eller 1:9.

Distriktet bpr underspke om tilknyttingen av det korte uttrekks-
spor - som ligger parallelt med hovedsporet til Braker¢gya -

kan forenkles ved at dette sporet omlegges slik at den

dobbelte kryssveksel kan opplgses i to enkle veksler eller

vad at den dobbelte kryssveksel erstattes av en enkel kryss-
veksel.

N&r det gjelder sikring av planovergangene antas det at det
 vil vare tilstrekkelig med halvautomatisk virkende veisignal-

anleqgg.
NSB Hovedadministrasjonen  Telefon: (02) 20 95 50 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 520 70 06
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.19756

Oslo 1



NSB Hovedadministrasjonen Gjenpart: Saken, Bpk, Bgk. -_r—
-

v Ghoes

Distriktsjefen Py
DRAMMEN

Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato
Bjern Falstad 9139/1-6 8d. 9139/1-3 B/Baf

27, jan. 83 -3, FiB. 1983

NYTT HAVNESPOR TIL TANGEN KAIER

Grunnboringsresultatene er vurdert ved Geoteknisk kontor,
Jordarten i frostsonen bestér overveiende av grusig sand og
anses lite telefarlig. Yforholdene synes 4 vere jJevne langs
traseen, og masseskifting med grus anses generelt ikke &
vere nedvendig. En preve tatt fra ovre jordlag i nmrheten
av Hans Kjers gt, er imidlertid klassifisert som siltig
sand, middels telefarlig, Her vil vi anbefale masseskifting
med telesikker grus ned til ca. 80 cm under FP, Masse-
skiftingen utferes med utkiling til null ca. 10 m til hver
side for planovergangen, Samme oppskrift anbefales ved
planovergangen Aabyes gt.

Planert FP forutsettes komprimert med tung vibrerende valse,
Ballastlaget kan da utlegges direkte pA dette planum,

NSB Hovedadministrasjonen  Telefon: (02) 20 95 50 Telegram: Jembanestyret Postgiro: 520 70 06
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.19756
Oslo 1
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