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rheten av Verdal st.

Bruddene i melen er av meget gammel dato og har utviklet
gig efter hvert og i de semere Ar bhar forekommet utglidninger fra
tid til annen., Ved ombygningen av veibroen over Verdalselvea blev
getre elvelgp gjenfylt, hvorved oca. 1/3 av elvaprofil.t'-uttec ut av
funksjon., Fra jernbanens side blev hevdet, at dette har piskyndet
gravningen i melfoten. Og herom uttaler Vassdragsvesenet 1 oktébcr
1921: "Ved gjenfyllingen av hgire lgp i veibroen mi denne elvens

“tendens til Serpentindannelse nedenfor broen, antas & vere gket,hvore
fyed farken for utgravning i heire bredd nedenfor ialhrean_bllr tide
"gvarende stgrre.” Om hgsten samme &r innkommer iapport fra vedkom-
mende baneavdeling om tiltagende gravning i melen utfor jernbanens
km.97.5.

Under en befaring pd fstedet den 9/8.23 uttalte en av Vass~
dragsvesenets overingenigrer: "at det var utvilsomt, at ved & gjen-
“fylle det ene spenn i Verdal veibro hadde elven forandret retning og
"gatte mer direkte mot de hgie lo:nelcr; hvorved disse blev mer utsatt

“for & undervaskes og gli ut."

En stgrre utglidning fant sted i slutten av mai 1925. Vi-
dere utglidning hesten 1931 og i midten av mars 1932 ved km.97.57.
Den siste var 30 m. lang og gikk 4 m. inn i bakken; de utgledne mas-

ger ansloes til 4 a Sooo0 m.” I nordre ende av dette ras ved km.
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97.62 glir der i ut 6 & 7ooo w’ en mined senere og i slutten av
mai samme Ar raste melskriningen ut pi en lengde av ca, 70 m. ved km,
97.95 og ca. 200 m. fra jernbanelinjen, Massene blev anslitt til
10.000 m.”? Ras har ogsd funnet sted senere siledes ved pisketider
i%r i n®rheten av km.97.5.

Arsseken til melens medbrytning.

Hovedirsaken til rasene skyldes elvetresjon og denne er
sterkest fremtredende mellem ca. km.97.5 og ¢a.97.7 d.v.s. mellem
de pi vedlagte kart avmerkede profiler 9 og lo.

Ved mit besgk pd stedet 1 slutten av juni iir sfes elve-
strgmmen & gd pi tvers av Misgra og mot melen ut for jernbanens kam.
97.5. Der var da ebbe sj# med relativ stor vannfgring i elven, men

\‘»__
ikke flom. Brosjonen viker dels som en sidegravning i melfoten men

% samtidig utdypende i elvebunden ved foten av melen. Profilene 8,

9 og lo er korrigert to ganger siden de blev optatt i 1520, nemlig 1
august 1922 og 1 april 1931, Profil & viser ingen vesentlig foran-
dring pd disse 11 Ar, mens bunden n®sr melfoten i profilene 9 og lo
er senket 1 a 2 a.-

Det er metop pi den nevnte strekning mellem profilene 9 og
lo at melen nedbrytes mest og hvor de fleste ras bar forekommet.
Bunngravningen finner utvilsomt ogsi sted pi enkelte strekninger hgie
ere oppe i elven siledes tydelig omkring profil 7. Et stykke neden-
for profil lo ophgrer elveercsjonen, iethvertfall er det slutt med
gravningen i elvebunden og pid hele den fortsatte strekning nedover
til Yeseelven er det erosjonen av bglgeslag og muligens tidevannse
strgmninger som gjisr sig gjeldende., Altsd ovenfor ca. km. 97.7 er
elveerosjonen avgjgrende for melens @deleggelse, mems den pi strek-
ningen nedenfor denne vesentlig skyldes bglgeslag., Under bglgesla-
gets pAvirkning dannes efterhvert en flat strand slik som profilet

/. ved km,97.85 viser pi vedlagte tegning nr.178,

¥8r stranden har opnfet en viss bredde og heldning - avhene
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gig av materialets beskaffenhet - ophgrer erosjonen av sig selv, men
vel & merke kun under den forutsetning, at elvekanten ovenfor er fast-

l8st ved en forsvarlig forbygning.
Av mindre betydning for gdeleggelsen av melen er sterke

grunnvannstregmme og overflatevann, De mange "nigjedannelser" som sees
pi kartet skyldes overveiende overflatevann som har rent ut over mele
skriningen. Rinnende vann vil s & si gieblikkelig skjmre sig ned i de
fine sandmasser som melens gvre del bestlr av, I de senere ir er der
dannet meget fi nye nisjer og dette skyldes antagelig grunneiernes pi-
passelighet. P3 de steder hvor det viser sig ngdvendig legges ut lave
voller av gresstorv som hindrer vannet i 4 remne ut over skriningen.
Det opdemmede vann vil efter hvert synke ned i den fine sand utan‘&
gj@#re noen skade,

Grunnvann kommer frem nederst i str&ningen pd grensen mellem
den underliggende lere og den ovenpi liggende fine sand. P2 enkelte
steder er grunnvannetrgmmen si sterk at den efter hvert river med sig
de fineste sandpartikler og tilslutt forirsaker glidning i sandskrie

ningen ovenfor,

Grunnundersgkelser.

Den fgrste undersgkelse utfgrtes av statsgeolog Holmsen i
oktober 1933 og er omtalt i hans innberetning av 16.november 1933 til
Hovedstyret for Norges Vasedrage- og Elektrisitetsvesen. Der blev |
boret noen isolerte huller ved elvekanten og kun for et av disse er an-
gitt resultatet av optatte prgver. PA enkelte partier i dette borhull
lykkedes ikke prgvetagningen og statsgeolog Holmsen formodet, at dette
skyldtes forekomsten av kvikklere. Dette *“farlipge kvikkleras® fqr-au
dede tilstedeverelse tillegger Holmsen en viqa betvdning ved bedgmmel-
sen av stabilitetsforholdene.

For sikrere & kunne bedgmme grunnforholdene pd den streknirg
hvor jermbanelinjen ligger n®rmest elven var det ngdvendig & foreta

ytterligere grunnundersgkelser 65 minimumskravet var minet ett profil
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pd tvers av melen., Jernbanen har derfor utfgrt en nurmere undersg-

./.kelse hvis resultat foreligger ph vedlagte tegning nr.178. Av tver-

profilet km. 97.535 fremgir tydelig hvordan grunnforholdene er. Underst
har man meget til s=rdeles falf lere som er overdekket av et ca.7 m.
mektig lag av finsandig lere, middels til meget fast of forwgsuno
magsee vedkommende kan man foruten med kohesjon ogsd regne med ad -
ekillig friksjon. Den finsandige lere overleires av fin - méddels

fast lagret - sand (mosand) som mot dybden har et svakt lerinnhold.
Lagene har 1 profilets retning em heldning pd 4° ut mot elven, Blsgt
lere eller kvikklere er ikke pivist noen steder.

I et lengdeprofil langs jernbanelinjen og 7.5 m. til venstre
for denne ( se tegning nr.178) er der boret tre sonderborhuller som
viser, at grunnforholdene ogsi er meget gode pd begge sider av profi-
let km.97.535 inne ved jernbanelinjen.

PLi grunnlag av den utferte grunnundersgkelse er forsskt en
stabilitetsberegning for det farligste snitt som ghr gjennem melfoten
i tverprofil km,97.535. Det viser sig at kreftene med hensyn pi ave
gkjering langs snittet pi grunn av den store hglde er meget betydeli
ge. Hvis der ikke regnes med noe friksjon i tillegg til xohesjon”1
den rene lere er det kun sividt at snittet er stabilt, men med den
meget faste lere man har her a8 det utvilsomt ogsid vere riktig & reg-
ne med friksjon i tillegg og selv om man kun forutsetter en friksjons-
vinkel pi noen fi grader i demne lere opndes, at den tilstrekkelige
sikkerhet er tilstede, Jeg mener derfor, at der neppe er noen direk-
te fare for jernbanelinjen og at der sandsynligvis m8 hengd adskillige
ir fgr fare foreligger,

Elveforbygning.

P4 vedlagte utsnitt av kart 1 milestokk 1l:2000 optatt 1
1920 av Fjellangers opmiling er inntegnet strandlinjens og gvre mel-
xants beliggenhet den 18/10.1933. Herav fremgir at pi hele streknin-
gen fra B ti1 D nedbrytes melem langsomt men sitiirt o@bﬁaﬁ"tﬁnlitke

-
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gisre sig nogetsomhelst hip om, at nedbrytningen vil ophgre innen jern=
banelinjen nfee, hvis der intet foretas for & hindre dette. Det er dere
for helt sikkert, at en forbygning er plkrevet og der er ingen grunn
til & utsette arbeidets utfgrelse,

Vassdragsvesenet har i1 sin plan til forbygning medtait hele
strekningen fra A til D, ca.l600 m. Efter det som ovenfor er fremwholdt
anglende erosjonens forlgp og efter de erfaringer man har anglende gdee
leggelsens utstrekning synes en forbygning kun 4 wvere pikrevet fra ca.

B til omkring €. selv om det nok kunde vere gnskelig & forbygge en
stgrre strekning. Efter det som foreligger mi man i1 et hvert fall ha
lov & g1, at for jernbanens vedkommende har kun denne strekning interss-
se, Nir denne forbygning er ferdig vil efter all sandsynlighet gravnine
gen mellem C og D ophgre av sig selv efter noen &rs forlgp og det kan
derfor neppe vere gkonomisk berettiget & forbygge demne strekning.

Oslo den 12.november 1935,

4. & Kovewdad
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Fare for nytt

Vérdal-lskred?

* Grunne unndergraves,
~ stadige utglidninger.

7 o ‘.r’:'ﬁ? d

Stort jordras

1Verdal.

Bare et smalt belte mellem
elven og Jjernbanelinjen.

L R |

;i
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Trondheim, 18. oktober.

Det er atter gatt et stort i
. ‘ rt jordras
1 de beryktede Mikvollmaelene i Ver-
lc{lal..Det har siste natt rast ea. 2000
ubikkmeter jord langs Verdalsel-

oW oe oo

i | En katastrofe ge?Sﬁ skraninger litt nord for Ver-
r O st alsgra. Det er en fort
: md forebygges! el
. © gatfé dgt sted hvor det nye ras er
- er det m : :
Tronaneim, s e e
| 4 5
- Fra hold 1 Verdal sc_)m ma for- _ | ter, men beltet er betydeﬁg sma,?‘le
‘el modes & veere godt orientert, har 1, | lenger syd. Elven ventes 4 ere
& bladet Nidaros mottatt en artik- o resttima et:s' fprtsette
kel som forfatteren har gitt den - | mot Jarnbacimi} sig innover
alarmerende overskrift: «Er en ny a £l

Verdals-ulykke i anmarsj?», hvor
det bl. a. heter: :
Den som har oplevd leirfallet i
1893 og Herfossens gjennembrudd
samme #r, elvens herjinger samtidiz
og de redsler og tap som fulgte der-
med — en av landets stgrste ulyk-
ker, ser med engstelse pd utviklingen
i Mikvollmelene, Man ser jo ogsa
pa landskapet i Verdal, at det gien-
nem tidene her har gitt en mengde
ras. Verdalens bunn ligger jo i ter-
rasser oplagt av havet, bestiende av
leir og sand, Ved boringer som blev
foretatt efter skredet i 1893, viste
det sig at man enkelte steder nid-
de ned til 90 meters dybde uten 4 ni
fast fjell. NAr man si vet, at det
gom gep ut som fast leire, ved rystel-

— —_— —
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sig frem til nytt leie, har man et
godt eksempel pd ved Herfossulyk-
ken, hvor det ikke tok mer enn en
kvart. time, fgr elven hadde dannet

den forbereder mok gkred, hvor for- E
holdene ligger s godt an dertil som ]
i disse meler., ° a

ser eller ved tilfgring av vann blir
seigt og flytende, har man all grunn
til & vere aktpagivende.

UNDERGRAVINGEN EATASTROFALE FOLGER ;siggéwtt lgpl 01 lei;‘en fiuZOOU]}'nitlfrs
engde me meters Iall. ykKen -
BEGYNT. AV ET NYTT SKRED. ved Herfossen var ogsi forutsett og

Hvilken Kkatastrofe det vilde bli, planer ferdigarbeidet. ;

De 20 meter hpie Mikvollmeler be- : :
hvis de store masser i Mikvollmele- Stortinget bevilget penger 1

¢tir for en stor del av sidan leire, 1893

og avstanden fra melkanten til jern-
panelinjen er nu bare 50 meter. Nar
de hurtiggiende tog kjgrer forbi, kjen-
ner man rystingen derav helt ut pa
melkanten, Hvis denne bevegelse en
dag forplanter sig til sidene, vil lei-
ren bringes til 4 svgmme og bli std-
ende under trykk. Samtidig blir lei-
ren ved stadig vasking av elven —
ved flo &jg — litt efter litt opblutt
ved opsuging av vann. Denne op-

ne gled ut pi en gang, kan vi neppe
forestille oss. En mengde gards-
bruk vilde bli gdelagt, samt vei- og
jernbanelegemet. Den nedre del av
Verdalsgra vilde bli oversvgmmet,
hvis de utglidende masser demmet
op elven, Muligens vilde da elven
forsere sig nytt lgp ved Kjsrran, hvor
den mgter forholdsvis liten motstand,
og saledes vilde de store jernbroer
for vei- og jernbane bli satt ut av
funksjon. Hvor fort elven kan grave

siging kan ga langsomt for sig, men

og arbeidet blev pabegynt, men for
sent. Den 12, september samme ar
skjedde ulykken i all sin uhygge. Skal
noe slikt gjenta sig? Det er efter
sigende flere ar siden vassdragsvese-
net foretok boringer, malinger og
utarbeidet omkostningsoverslag  for
forbygging ved Mikvoll. Verdals
kommune har ogsd bevilget -sitt di-
striktsbidrag.. Men siden er nok sa-
ken kommet pa grkenvandring. Mann
og mann imellem spgr man om ikke
forbyggingen begynner snart. Hvert
eneste ar forekommer nye utglidnin-
ger. Skjer ulykken uten at moe blir
gjort for 4 hindre den, synes det som
om det et eller annet sted ma falle
et tungt ansvar.
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