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Eapport Om T a s, Den 2.10.75 gikk det et steinrss ved

Rynes som traff sporet ved km 410,796, Raset hadde l8snet iet bratt-
heng ca. 250 m til hégre ovenfor linjen. Bare en blokk Pé ca., 3 m3

hadde kommet s& langt ned som til vegen og jernbanen.

Beskrivelse av rasstedet, Bergarten i omridet

er gabbro. Losneomridet for raset ligrer p8 ca. kote 100. Hele bratt—
henget er omkring 50 m bredt og 20 m hogt. Tjellveggen er tilnermet
vertikal og gir omtrent K-S,

En kan dele opp partiet 1 2 deler., Det ene lengst mot nord er ca.

30 m bredt. Midt p& dette omrfdet er det ferske bruddflster etter

det siste raset. En kan se noen markerte sprekker med plane flater
zidt i fjellveggen, Stroket er anslatt til ca. 30-450 U og fallet

cee 45° mot N, (Umulig & komme til og mile eksakt). Mot syd slutter
bratthenget i et bekkefar, Fjellet stfir her som en 15 m htg sdyle

r& ca., 30C m3, I bakkant et det en dpen sprekk som en kan folge i

10 m lengde, Denne sprekken ble m&lt til & vere 3-4 m dyp og 30-40 cm
bred, StrZkretaninren er 15° I, Hele -artiet er i tillege oppsprukket
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i horisontale stiklk, Stor betydning har en vannférende sprekk ved foten
av sbylen, Den har et strtk parallelt med fjellveggen og et rxzll
pd ca. 15° ut mot delsiden., Under denne sprekken var hele foten av
slylen og resten av fjellveggen dekket med is,. Fiellveggen over
denne sprekken var tdrr p& befaringsdagen,

Nedenfor det nordligste partiet ligger skredbanen ea, 30 m bred og
150 m lang., Bare noen f4 (ca, 10-15 stk) blokker har trillet videre
nedover skogen. Som nevnt kom bare en av disse helt ned til vegen
og Jjernbeanen, Det sydligste omréidet i bratthenget ligger utenror
skredbanen. Skogen stir her like opp til bratik _cet.

Mulige tekniske losninger for & sikre jernbanen.

1, Bygee en fangvoll nede ved veien for & stanse blokkene,

2o Sprenge ned blokker i bretthenget til veggen er stsbil,

5. Forsterke bratthenget for & hindre st blokker l8sner.

Vurdering av l@sningene.

1. Profil tatt fre kert, mflestokk 1:1000 viser st skrectenen heller
cze 25% ©00% av raset her ste .. 2% 100 m ftr det nécdcde neé tiil
Jernbenen og bare en blokk rullet helt ned., Det raset som gikk
2,1C.75 snslés til & vere caz, 300 m3. liulighcten for at det skal
¢Z noe betydelig stbrre ras pi en geng synes & vere sm2, GEBn
regner cerfer med at dimens jonerende for sikringstiltskene vil

vere et ras av tilsvearende stérrelse.

Ved & bygge en fangvoll p& 2,5 m hbgde vil en kunne stanse steinene
sew ruller nedover lia. Plasseringen bdr vere sé langt ned mot
vegen som nulig. Do vegen skal legges om kan plasseringen vere

ré tcpren av ski®ringen for den nye vegens Lengden av vellern skel
vere 60 ma Vollen kan bygges av stein fre reset eller fra en

tunnel som vegvesnet driver like ved.

2. Et slternativ er & sprenge ned de blokkene i bratthenget som
ligger pé utrasning. Det strligste partiet hvor det er enm stor
sprekk i bakkant; bor sprenges ned. Friksjonen pZ de Ffuktige
cprekkene ved foten av den sdylelisnende kncusen mi en forvente

er liten. PFrost ken sprenge ut hele portiet or “aren for £t hele



knausen skal rase ut synes stor,

Om hele bratthenget skulle sprenges ned vil srbeidet bli for
omfattende, En m8 da beregne en avtrapping av den endelige fiell-
veggen slik et den blir stabil etter sprengningen,

3. TForsterkning av bratthenget slik at ingen blokker raser ut, synes
& vere vanskelig, Giden det er store partier som en kan vente
reser ut pé en gang, mid arbeidene bli s& omfattende at sett i
forhold til rashyppigheten og togfrekvensen vil anleggskostnadene
bli for store,

Konklus jon.
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Rashyppigheten har hittil ikke vert stor, men det sbrligste partiet
kan rase ut nir som helst. Her er oppsprekningen mest ugunstig og
noen av stikkene ken ha lav friksjom da de er fuktige. Denne delen
kan sprenges ned for & sikre seg at raset ikke gir mens det er
trafikk. Som permanent sikringsmetode snbefsles en fangvoll p& 2,5 m
hbgde nede ved veien, Den vil kunne stoppe rasmassene som ellers

ville komme ned p& vegen oz jernbanen,
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